F:6,90€-RD

A

i

HOMMES & MOTOS
DE CARACTERE

L
CHAPITRE 16 SAISON PRINTEMPS / AVRIL-MAI-JUIN 2016 / 690€

‘ CULTE l

CONTINENTAL

CIRCUS
ENTRETIEN AVEC
JEROME LAPERROUSAZ

M. 7,90 £ - SUISSE 11 CHE - CAMADA 11,995 CAN

gl o EIGURESEBES
| STYLE SUR
- TRIUMPH T100
DAYTONA

U

[
»
-

LITAl

FRANGE METROPOLITAIME 8,90 € - BELEIO! XEMEOUR

NT ® ROLAND ET FRANCK CHATOKHINE ® WILLE G, DAVIDSON ® KARLES VIVES

\; LUDOVIC LAZARETH e JULIEN DUPO




MILLE

FRANK FILS DE ROLAND, A REPRS%EPUIS 2007 LES RENES DE L'ATELIER CHATOKH|NE UNE INSTITUTION
POUR CEUX QUI, N 'AIMENT QUE LES MOT@S DE LA PERFIDE ALBION. INSTALLE PRES DE CHARTRES
LE°LIEU MO’@ERN]SE NE DESEMPLIT PASE VISITE GUIDEE D'UN ANTRE |NCONTOURNABLE
”_\ ) -'] lq % Texte ’mllpp:: i'@wl“l. { Photos Daniel Feres

=




: ;”L‘.!".ﬁemns fjui passe, ki
& l - b |

ueceite
=a Verom

eiel |

i |
Ll [
i | |‘5IIIS

3 i!ﬁln 24
J—t 1

E Q,Q a«‘ -
;1 . ¢ 1996 .
F e Jn‘..[ Qg..a; net

o Manutacturers 1o the Motorcycle T

MADE IN ENGL AND

SVIVES




Dans latelier

heaucoup plus grand
gu'auparavant quelques
machines attendent leur
tour ou de repartir pour
de nouvelles aventures.

961. Roland Chatokhine, fils dimmigrés
russes, devient mécanicien chez
Timportateur Norton & Paris. A cette
époque, Monsieur Garraud était le

seul et unique concessionnaire de la
marque anglaise et pénétrer son univers
nétait pas donné a tout le monde. Le
bonhomme avait un fort caractére et surtout
niétait pas toujours prét & vendre quoi que ce
soit & qui que ce soit, si jamais la tronche de
Pindividu ne lui revenait pas. Cest en ces lieux
que Roland, jeune et fringant motard, fit ses
armes et son apprentissage. Au final, il devint
un des tous meilleurs dans le domaine et apres
plus de 10 ans passés a entretenir et choyer

les Anglaises, Norton, Matchless, Vélocette et
Triumph quand il ne sagissait pas de BSA, dAJS
ou dAriel, il part Sinstaller & Chartres, au début
des années 70. Créant alors une concession
BSA, Norton-Villiers. Cet éloignement motivé
par un besoin de grand air va lui permettre de
donner toute la mesure de son art. A fortiori
quia cette époque chevaucher une moto anglaise
était un vrai sacerdoce face & la déferlante des
machines japonaises fraichement importées
dans la vieille Europe. Le monde changeait
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et Roland ne voulait pas en entendre parler.
Homme de caractere lui aussi, il refusait de
tomber dans la facilité et ce nouveau commerce
exubérant. Résistant de la premiére heure, il nen
démord pas et met un point d’honneur 4 ne pas
tourner le dos 4 une clientéle de passionnés, fort
heureusement indécrottables. Ainsi histoire
dune institution unique se construisit peu a
peu. Les clients, fidéles a son atelier et & leurs
convictions, étaient les derniers défenseurs
d'une pratique faite délégance et dabnégation.
Le termps a passé, la famille sest construite en
méme temps que la réputation dexcellence de
"atelier Chatokhine. Deux enfants vont naitre,
un gargon et une fille. Le choix du roi, comme
on dit. Le bonheur est bien 13, dans cette époque
encore insouciante malgré les premiers chocs
pétroliers et économiques. Frank et Laurence, les
deux gamins trainent alors leurs culottes courtes
au milieu des pieces dAnglaises, témoins dune
vie entiérement tournée vers les spécificités de
motos qu'il fallait bien connaitre. Frank, comme
il le dit lui-méme, a eu une enfance heureuse
mais une scolarité: «... pas facile. Je mennuyais
ferme a lécole et je sentais bien que la mécanique
me tendait les bras, miappelait en quelque sorte.

 ATELIER MODERNISE DU FILS ET LES
VIEILLES RECETTES DU PERE.

Sur I'établi une vélocette 500 =
reconstruite par Rolams ©
depuis de longues années, pes= &
jeu de patiencs S

Jaimais bien trainer dans les pattes de = i
déja japprenais. Nous partions en vacas= S

le side-car et il vy avait pas de voiture Zas S
vie. Seulement des motos». On compress =
ainsi pourquoi, dés ses 14 ans, il devierz s
aupres de son paternel et se forme aux ==
de travail dun atelier ot1 le pas métriqae et
étranger. Dans Tatelier actuel on trouve a
milieu de tout un tas de souvenirs, une =
sur laquelle on voit Frank vers lage de € =~ &
conduire la moto de son pére, passager -
et grand sourire aux levres. Ce documse=s
étre le fondement de cette saga famihaie - s
de départ d’une aventure sans égal. Il
dune vie. Car en effet, non content de =
marcher et fonctionner convenableme=
passe le plus clair de ses loisirs a arpenser i
épreuves de Trial ou les circuits. Towoe= &
commandes de ses antiques machines g
sait faire aller vite. Les gamins et leur s
toujours conviés & ces fétes mécaniques.
accompagnent le monsieur qui vit sa e
sans jamais baisser les bras. Ses longs e
dépassant du casque, quand il en pore =
Barbour verte patinée par 'usage, Rotase o
fier motard doublé d'un mécanicien hee s
Pourtant, alors quaujourd’hui il a passe & s
et ne se consacte plus qua certaines mess
Vélocette pour ne rien vous cacher), dmes
préciser, comme une confidence: « Ea g &
totos anglaises ont bien des spécificités




B LARRIMVE SOU\/ENT QUE 'UN AIDE I'AUTRE,

MEME SI ROLAND EST MOINS PRESENTT. ..




Le réservoir de cette
Matchless a été
redessiné par rapport

a celui que I'on trouve
hahituellement pour
coller aFesprit de cette
préparation spéciale.
Sur le mur, les souvenirs
des week-ends de
course..
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Roland est 14 tous les matins depus willl

apassé [es commandes a son fils Fraa @

s'occupe des motos de la famille parimmd
des Vélocette seulesmam.

LES MOTOS ANGILAISES, ILS CONNAISSENT VRAIMENT
GRACE A DE LONGUES ANNEES D'EXPERIENCE CUMULEES

s »» mais elles restent assez simples de conception.
Presque basiques méme. Simplement, si elles ne
sont pas montées et entretenues correctement,

elles deviennent impossibles a vivre et d rouler.
Beaucoup de gens sen sont détournés quand les
Japonaises sont arrivées, moi jai voulu préserver ce
patrimoine. Sans compter que bien réglées, ce sont
des motos qui marchent fort et sont capables de
vraies performances»,

Accueillis dans Tatelier nouveau construit en
2007, & deux pas de l'ancien appenti installé dans
la grange de la maison de Roland, nous devisons
joyeusement autour de sublimes motos en cours
de restauration ou de reconstruction totale. Sur
une des tables élévatrices Roland saffaire,
tranquillement, sur une 500 Vélocette et nous dit:
«Celle-ci doit étre un de mes plus longs chantiers.
Elle est chez nous depuis quelques années déjd. Un
de nos clients, qui ne possédait que quelques parties
de la machine mia demandé de lui reconstruire
comme d lorigine. Je suis parti des carters moteurs
et du cadre, mal en point, et petit & petit, jai pu
reconstituer la moto. Cest un travail de trés longue
haleine. On ne trouve plus que trés difficilement les
piéces. Il faut chiner, avoir les bons contacts et
savoir chez qui acheter les bons éléments. En plus,

tout en respectant lorigine je fais quelques
améliorations. Au niveau de lallumage et de la
partie électrique notamment. Jespére pouvoir la
Sinir dans les prochaines semaines. Le client suit ¢a
de prés et méme sil est trés patient, je crois qu’il a
vraiment envie davoir sa moto maintenant. Mais
pour faire une reconstruction de ce genre, il ne faut
pas se coller des délais impossibles a tenir. Cest un
autre aspect de notre travail et comme je ne suis
plus quis temps partiel sur ce type de projet, ¢a
prend du temps... » On sent en ces lieux comme
une autre dimension du temps justement. Frank
explique: «Je ne peux pas travailler sur les motos
et répondre en permanence au téléphone. Alors, le
matin je suis & latelier, en compagnie de Cyril, un
jeune qui nous a rejoints il y a quelques mois et
laprés-midi je réponds aux clients, je traite les
commandes et je planifie les opérations. Le soir
apres le boulot, je bosse sur mes propres motos et
mes projets ». Ce disant, il nous désigne une
Triumph en cours de construction et nous dit:
«Cest une moto que je prépare pour ma sceur. Sur
une base Triumph, je refais une moto préparée
pour la piste dans lesprit de ce qui se faisait a
poque, dans les années 60 et jy ajoute ma touche
personnelle. Le guidon, par exemple, a été fait sur
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mesure, comme le placement des conimizries
pieds. On met les choses en place, Lazrs=ce i
teste la position, on échange, on valide. i ze=a
quelle sera préte dans quelques semaiz
pouvoir rouler sur les épreuves oti nos minx
inscrivons, en famille ». Eh oui, le vires 2= &
compétition est passé dans les génes = F—=m. &=t
aussi un pilote émérite. Tan dernier. izs=7 o
un championnat anglais de dirt track =

une vraie legon 3 nos ennemis léger_»:;:::
d'Outre-Manche, gagnant le titre aumEm e s
barbe des vieux briscards de la discin:
tirer gloriole, on sent bien a son sour=z 4
satisfaction lorsquil évoque cette seisae.
davoir pu démontrer quavoir un boz coz &
guidon et le sens de la glisse nétait pzs " aumgr
des Britiches. Un coq chante dans ncs = eumt.
se sent fiers de rencontrer un gargos ss =i
et talentueux que lui. Un peu de son su—=
retombe sur nos terres et flatte notre oz
chauvinisme. Naturellement, on lui Geazasesll
compte renouveler lexploit cette anze= =
réponse est celle-ci: «Je pense que ic vz s
quelques courses seulement. Lntelier mz ~—w
beaucoup de temps et sinscrire sur Lz s7zm
championnat anglais est assez lours o= 1=
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ROLAND UTILISE ENCORE PAREQLS,
SON ANICIEN ATELIER MINUSCULE

ESVIVES




LA COMPLICITE DU PERE ET DU FILS A COMMENCE
SUR LA SELLE DES MOTOS ET A LOMBRE DE L'ATELIER

=@ ® Financiérement et aussi dans le temps. De
plus on commence d avoir des épreuves de ce type
en France et je veux y participer. Donc, je vais faire
des choix. .. » Nous voici donc prévenus, Frank va
faire parler la poudre sur nos terres. Amis
compétiteurs et joyeux glisseurs, faites gaffe! I
arrive. Nous tigolons un peu de cette bonne
blague qu'il a joué aux perfides légendaires mais
lui nous assure: « Ca #ia pas été facile. 1y a du
niveau en Angleterre et méme si les gars restent
fair-play, ils ne lachent rien. Dans ce championna,
il y a une bonne ambiance. Les pilotes se respectent
el si sur la piste il y a gros baston, aprés la course on
se retrouve tous ensemble pour faire la féte et
rigoler. Les Anglais ont un vrai sens de la
compétition et les sports mécaniques sont une
institution chez eux. Ils ont une vraie culture
autour de ¢a et sont vraiment sympas d cotoyer.
Mairitenant, je ne vous cacherais pas que la victoire
dun froggy chez eux nia pas été une bonne
nouvelle», Sans doute ont-ils eu la méme réaction
en découvrant le dernier gros travail de
reconstruction que Frank a mené sur une
Condor Seeley qui tréne désormais dans Tatelier.
Frank nous raconte: «Javais une photo de cette
moto construite en trés petite série par Colin Seeley
(NdR: un fameux constructeur anglais de cadre et
de parties cycle des années 70-80). Un client mia
demandé de faire une réplique de cette Condor en
partant dun cadre Seeley Mk3 et dun moteur de G
50 Matchless refait par Mick Tabarer, un grand
spécialiste de ces motewrs. Iy a deux ans, jai eula
chance de rencontrer & Paris Colin Seeley et jai pu
lui parler de ce projet en cours. Nous avons

FRANK & ROLAND CHATOKHINE

Les images mémorables
ne manguent pas ici...

sympathisé et il mia donné plein dinformations. Du
coup, jai décidé de reconstruire une réplique exacte
de cette Condor. Comme un défi que je voulais
relever. Colin wiavait fait parvenir une fiche
technique de sa moto mais je trouvais que le
diamétre des roues en 18 pouces ne correspondait
pas & ce que je ressentais. Jai opté pour du 19
pouces, rayonné sur des moyeux Seeley et quand jai
installé la béquille de la moto, une piéce dorigine
trouvée chez John Cronshaw, sur le cadre fabriqué
spécialement par Roger Tichman, un fabricant
approuvé par Seeley, tout tombait juste. Ensuite, jai
pu assembler le moteur et la boite Quaife 4 cing
rapports gréce & des piéces dépoque trouvées au fil
de mes recherches. Ces motos, au moteur fortement
comprimé, ne démarraient que trés difficilement.
Jai eu Vidée d'installer un kick sur la boite Quaife et
surtout jai monté un décompresseur automatique
pour rendre ¢a plus facile dutilisation. Jai refait le
guidon spécifique, les garde-boue comme sur le
modele et tout un tas de choses vraiment typiques
de cette moto. Pour la carrosserie, ¢a nia pas été
simple. Cest Lucien Cordonnier de chez Corki
Racing qui a fait le premier travail et ensuite jai
repris tout ce qui ne me convenait pas. Pour la
couleur, cest le peintre avec qui je travaille depuis
trés longtemps qui a fait la recherche de teinte
avant de passer ¢ la phase finale. La-aussi, nous
avons ey quelques soucis. Je voulais absolument
retrouver les reflets dorés de la teinte orange candy.
Bref, ga a été une belle aventure et surtout le
tésultat final a complétement séduit Colin avec qui
je suis devenu trés proche. Le plus beau compliment
quil pouvait me faire a été de me dire que cette
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moto nétait pas une réplique, mais b2 o= =l
continuité de son travail. Je dois avoms qe -
trés fier de ga. Pour moi, ce monsiesr 25 wm
légende. La premiére moto que jai s = v
était une G50 & cadre Seeley. Elle mzznz= =
et se pilotait presque comme une 123 S= & S8
moteur. Ce type est un génie et il es =5 L
humilité et dune simplicité remarg:cxne
Jadorerais me refaire un side-car com==e
pilotait en course. Cela fait partie Gz =e ~mal:
futurs... » Décidément, ce gargon 5 s@m=
jamais. Digne héritier de son pére fanze o
pratique toujours avec acharnemes= i
quotidien, partant parfois faire ure s "
de 200 bornes quand lenvie lui premz =
vit que par et pour la moto. Il perpeme THi
familiale et lui donne une autre imenaw. S
Roland dailleurs qui le confirme: « =z =
présent chez lui & latelier. Méme s mow —mr
réguliérement de travailler ensen:ois <= -
cest lui le boss. Et je suis particuliersme=s S
de ¢a et davoir pu lui transmettre =iz s
Comme il se débrouille trés bien so wia £
faire un prénom dans le miliew, je s o
Maintenant je pevx prendre le terz: & S
me plait... » Comme daller cherces e =i
Ducati 996 ou essayer les derniéres =
il réve d'acquérir un exemplaire 1= 2= 2=
ce propos, il tient & préciser: « Je rme v
Enduro Honda et beaucoup de persrme
sétonment de ¢a. Mais je ne suis pas sz
compléterment coincé sur les Angizse, mamts.
moto, cest tout... » Et Phistoire nest s i
sarréter. A1H




