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MOTORRADER | Seeley-Condor

Hier kauft man gerne ain. Die
Chatokhines sind in Frankreich eine Institution v
Und schon seit Urzeiten im Geschatt '

: Fin‘Traum mit Namen Condor. Ein Slngle Racer im Stil der rohrenden’
echmgerJahre aber mit StraRenzulassung. Colin Seeley hat ihn 1971 in hand-
_ verlesener Dosierung Wahrgemacht In Frankreich entstand nun eine Replika - -

Text: Phillip Tooth"'Fotos: Tooth, Archiv Chatokhine

MR Kiossikotonad



: Kfassi@]‘l ‘




MOTORRADER | Seeley Condor

Segen. Cotin Seeley unterstiitzte Frank @AIE
Chatokhing (lin«si bel seiner Arbeit Sl

sist gute dreiffig Jahre her
Damals warich in der Jour-
nalisten-Zunft noch =in
Griinschnabel und saff im
Auktionsraum der Srai-
ford Classic Bike Show, gespannt zut
die nichsten Rarititen, die unter den
Hammer kommen sollten. ,Gentlemen™.
sagte der Auktionsmann, ,hier kommz
nun etwas ganz Feines, eine Seeley
G 50-Rennmaschine. Bitte die Gebote.™

Zwei Sitzplitze von mir entfernt
stand ein geschmackvoll gekleideter
Herr auf. Seine grauven Haare und seine
stahlblauen Augen unterstrichen die
besondere Erscheinung. Mitklarer Stim-
me sagte er: ,,Entschuldigen Sie, aber
das ist keine Seeley.“ Der Auktionator
versuchte die Storung zu ignorieren und
fuhr fort. Aber der Mann blieb beharr-
lich. Ein ums andere Mal wiederholte
er seine Behauptung, bis der Mann mit
dem Hammer beidrehte und schliefflich
leicht verdrgert fragte: ,Und wer, ver-
ehrter Herr, sind Sie?“ Der antwortete:
»Ichbin Colin Seeley*, und ohne weiter
darauf einzugehen, ordnete der Auktio-
nator sofort an, das Motorrad aus dem
Angebot zu entfernen. Seeley setzte sich
wieder, begleitet vom Applaus der
Zuschauer.

Diese kleine Episode macht eines
deutlich. Wenn Colin Seeley sein Ein-
verstindnis erteilt, dass sein Logo auf
einem Motorrad Berechtigung hat, dann
handelt es sich um ein ganz besonderes
Stiick. Der von Frank Chatokhine aus-
gefiihrte Nachbau einer Seeley Condor
gehort zweifelsohne zu dieser speziellen
Kategorie.

Der Franzose mit der Leidenschaft
fiir britische Motorrider hakt sofort ein:

14|k lassikMotorrad
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Dsr Chef gab seinen

_Schon als Kind war die Condor mein
Trzummotorrad. Alsich 14 Jahre alt war,

ich bereits voll in unser Motorrad-
seschift ein. Ein Jahr spiter hatte ich
Gelegenheit, in Montlhéry tatsichlich
¢ine Seeley Matchless G 50 Mk.3 fahren
zu diirfen. Ich war beeindruckt von der
Finesse und Prizision der Maschine. Es
fiihlte sich an wie eine 125er, aber mit
der Kraft des 500er Matchless-Singles.
Die Condor ist letztlich die Straflenver-
sion einer puren Seeley-Rennmaschine.

Nur sieben komplette
Exemplare der Seeley
Condor entstanden
Anfang der Siebziger.
Heute pures Gold

Wer wiirde nicht von so einem Motor-
rad triumen?“

Roland Chatokhineist der Vater von
Frank. Moglicherweise hat er die Condor-
Leidenschaft unbewusstins Hirn seines
Sohns eingepflanzt. Denn immer wieder
erzihlte er von seinem Besuch der
Londoner Olympia Show, die anno 1971
iiber ganze zehn Tage ging und einen
umfassenden Einblick in die englische
Motorrad-Landschaft gab. Dort stellte
damals auch Colin Seeley seine Condor
an einem winzigen Stand aus. Roland
Chatokhine, der damals bereits in Chartres,
100 Kilometer westlich von Paris, die
NVT-Marken Norton, BSA und Triumph
vertrat, bleib unmittelbar wie vom Don-
ner geriihrt stehen: ,Ein wirklich atem-
beraubend schones Motorrad.®
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F/ Fahrt wie das viel beschworene Fahrrad, nur viel energischer. Der Hauptstander
/ wurde als originales Seeley-Bauteil in Amerika aufgetrieben. Eine echte
Aufgabe war es, den korrekten Kunststoff-Ansaugtrichter fiir den Amal-Vergaser

aufzutreiben. Ein Freund der Chatokhines hatte ihn dann zuféllig im Teilefundus




MOTORRADER | Seeley Condor

Frighs 5

Frank Chzioe

die ich auf meinem Smartphone gespe:

chert hatte. Zunichst war er ein wenis
uberrascht, als er das sah, was
Condor werden sollte.“ Seeley,
seinen inzwischen immer noch hideles
80 Jahren, war noch nie ein Mann gratses

Reden Aber er meinte angesicht< der

Arbeit kurz und knapp: ,Ich denke.
jetzt geht’s wieder los.”

Seeley gab dem Franzosen seine
Geschiftskarte und versprach, er :

ihn, wo immer er konnte, unterstit
Das bedeutete, dass tatsachlich
bald ein ganzer Packen alter Foros der

“"W"_

originalen Condor in Chatokhines
Werkstatt landete. Womit die Conder-
Replika-Geschichte in die entscheiden-
de Phase einbiegen konnte.

»Es dauerte ganze vier Jahre, bis
das Projekt beendet war®, sagt Frank.
,Ein Jahr brauchte die gesamte Planung,
ein Jahr ging fiir die Suche der Einzel-
teile ins Land und zwei Jahre brauchte
schlieflich der Aufbau.“ Anlisslich
des Salon Moto Legende wurde die
Condor Ende 2015 der Offentlichkeit
prisentiert. Colin Seeley kam eigens,
um sich das Motorrad anzusehen. , Die
Condor sieht fantastisch aus®, sagte
Sceley, und er wihlte die Worte dabei
mit Bedacht.

Bevor es nun ans Fahren geht, schau-
en wir uns das Schmuckstiick etwas
niher an. Den Mk.3-Rahmen wurde
von Roger Titchmarsh gefertigt. Er
verwendet dazu die originale Lehre aus
Seeleys Werkstatt und ist der einzige
Rahmenbauer, der von Seeley anerkannt
ist. Verwendet wird hoch legiertes
Reynolds 531-Stahlrohr, das so viel
wiegt wie ein Schinken-Baguette, die

16 | KlassikMotorrad
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Vor dem Vernickeln wurde der
a2 zemifl Condor-Spezifikation
S2iert. Das umfasst eine Batterie-
ufrizhmen flir Soziusrasten sowie

=+=-25 nennt man Detailversessenheit.
Diz Gabeltauchrohre lieferte der
5\ A Gold Star-Experte und -Fahrer

John Cronshaw, zusammen mit Norton

Der Unterschied zum
echten Seeley-Renn-
chassis besteht im
Lenkschloss und der
Batteriehalterung

Roadholder-Standrohren und passen-
den Federn. Die Vorderpartie stellt ein
Nachbau der Seeley Electron-Nabe dar.
Es ist eine Doppel-Simplexbremse, die
Seeley wegen des transparenteren
Dosierverhaltens einer Doppel-Duplex-
bremse seinerzeit vorzog. Am Hinter-
rad findet sich eine gelochte, konische
Triumph-Nabe, die mit einem Tacho-
meterantrieb versehen wurde.

Vom renommierten G50-Spezialisten
Mick Taberer stammt der Motor. Er hat
ein kleineres Einlassventil eingebaut und
die Verdichtung leicht zurtickgenom-
men. Statt des tiblichen 38er Amal-Ver-
gasers kommt ein 36er zum Einsatz.
,,Diesc Mafinahmen machen den Motor
fiir StrafReneinsatz geschmeidiger®, sagt
Mick. Die Antriebsseite wurde fiir die

hme modifiziert.

Lichtmaschinenauf

Bei der Ur-Con

R
wurde die vorne

angeflanscht Limaschine mittels

ferz Quaife das Finf-

gang L bstufung gemifld
Stra wurde. Und die
Cond a Sickstarter. Denn

s der Kundschaft
sen, das Motor-

rieb zu neh-
i zudem durch
~ressor erleichtert, und so

rszerss — auch dank der

bees BT H -Maznetziindung

— zumesst 22 dies erse=n Kick.
% und -Oltank
jen i Frasleeich bes Corki Racing

§ Sl - O

uspuffkonus
csokhines Freund
cmnen seemit des Original-
destens Dasbame e ~“on Blairvon
e-wnir n Belfast fiir

st 25 PS8 emmmncied: der G50-Ein-
lindes Dtie mae de= Motorin Rich-
tune SO0 e, Besaas die trocken
&1 Rle—amm schwere Con-

dor mick e s heers. Machtmansich
-~ ~em schwanen-
b exremanas _enkerhilften,
STehem i % k5 zuf der Uhr.
\ : = edoch das
mahe il et dic Prazision,
« w=nsten Lenker-
== folgt. ,Die
= w-slich besser; als

: hatte,” stellt

Freefm e Bletsmern fest. Denn

L & « == - der Besitzer
s . wrziichen Ghick-

Somse S e amserer Seiteaus, B



Feinste handwerkliche Arbeit bis ins kleinste Detail. Insgesamt zog sich das
Projekt tiber vier Jahre hin. Alleine ein Jahr beanspruchte die Teilebeschaffung.
In der Seitenperspektive ist die moderne Lenkgeometrie gut zu erkennen,

Nur die Motoren bauen heute kiirzer — und die Schwingen langer




